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300 LA MARINA CANTABRA

Y a reverdecer tradiciones familiares ya olvidadas, por los caminos de
la mar, figuran acaso COmo mds representativas las de D. José Calderén
Garcia y D. Manuel Prieto Lavin,

José Calderén Garcia, S. A., era una muy importante empresa local,
importadora de géneros ultramarinos, principalmente café y cacao, que
arrastraba una brillante historia, mercantil desde el siglo xix cuando
empieza en 1860 bajo la denominacién socia] de Ferndndez y Villegas.
Originariamente fueron sus actividades las tipicas de COMeErcio en colo-

Eran estas los pesqueros MoONE, SAN Josk I, SaN JosE 11, ALICANTE I
Y ALICANTE II; los cuatro ultimos eran parejas de madera y particular-
mente los ALICANTE eran barcos Interesantes con sus 70 toneladas cons-
truidos en 1909 en Marin Y que habian pertenecido a los armadores de
pesca asturianos Ojeda y Pérez Lloret. Andando el tiempo, pasaron a
Labat y finalmente se vendieron a la Pesquera Espafiola de Mélaga,

Las unidades de carga fueron el QUIJoOTE, €l SANTIAGO, ¥ el NANf1N,

metros de eslora, al que se le puso una mdquina de vapor en 1917, El
NANIN se construyé en los astilleros de San Martin en 1918; tenfa 94 me-
tros de eslora, era de madera, con 147 toneladas de registro y 200 de carga.
Este barco se integré en Ia Sociedad Naviera del Norte, constituida por

Céld@f_@ﬁj_f_Prigto\ Lavin, de que vamos a_hablar a continuacién.

En 1918 D. Manuel Pricto Lavin tiene en servicio un barquito de
169 toneladas de registro llamado MaRcELa primero_que hubo de este
nombre, que era el de Ia esposa de D. Manuel. Este barco se vende en
1915y toma el nombre de ZUuMAYA. Anteriormente o] MARCELA habia
sido perseguido enconadamente por las unidades navales aliadas, acusado
de suministrar combustible y provisiones a los submarinos alemanes en
el Cantdbrico; fue ésta sin duda la causa principal que determiné la venta
del buque, que pasa a manos de una sociedad de control francesa, aunque
conservando el buque el pabellén espafiol. En 1916 aparece de la propiedad
de F. Zirate, armador del AIROSO vy ANTONIETA, de San Sebastidn, y
ese mismo afio, el 31 de octubre, naufragé a tres millas de Villagarcia
y pereciendo toda la dotacién menos un tripulante,

En 1916 ponen la quilla a otra nueva unidad que va a llamarse ASUN-
CION, Este barco se encargé a la Constructora Gijonesa para la Sociedad
Naviera del Norte, que era la unién de Prieto Lavin y Calderén Garcfa,
T2 un barco de 245 de rogisiro y 400 de carga; se botd el 9 de agosto
de 1917 y se entregé a fines de octubre. Tenia Ia mdquina a popa; 34,85

metros de eslora, 6,51 de manga y 2,62 de puntal y andaba POcCo, a pesar
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de su mdquina inglesa, mas vieja que ¢l. E1 16 de diciembre de ese mismo
afio, se vendié a la Fabrica de Moreda de Gijén, en 575.000 pesetas,
Después ha pasado por sucesivos armadores asturianos (Tartiere, Santa
Bérbara, etc.) y en Ia actualidad, desde 1963, con el nombre de PILES
pertenece a la firma Ruiz de Velasco, de Gijén, y continta navegando,
bien conservado y arranchado, por todo el litoral cantibrico.

El NANiN, del que ya hemos hablado al citar los costeros de Calderoén,
también pasé a la Sociedad Naviera del Norte. Se habia construido en
1918 en los calafates de Abascal en la playuca de San Martin. Tenia
casco de patache con proa de violin; 147 toneladas de arqueo, 200 de
carga, 24,2 metros de eslora, 7 de manga y 3,23 de puntal. El dja 2 de
octubre de 1926, en un viaje con carbén de Avilés a Zumaya, se le abrié
una via de agua y tuvo que embarrancar apresuradamente cerca de la
ensenada de Santiuste, en la raya divisoria entre Asturias y Santander;
la tripulacién se salvé, pero el barco se deshizo por completo a los pocos
dias.

El ROBERTO se construyd en Villaviciosa, después de la guerra, en
1920. Era de madera con 25 metros de eslora, 148 toneladas de arqueo
y 130 de carga y andaba muy poco. En 1934 se vendis a Jestis Torrado,
de Corme; después pasé a José Buceta, de Corufia, en cuyas manos se
perdio el 1 de abril de 1958 cerca de Ia, playa de Laredo, cuando navegaba,
¢on un cargamento de azufre de Bilbao a Santander.

ado por Pricto Lavin fue el segundo Marcera,

Il dltimo barco encarg:
bre de ese afio y entregandose ya en 1920. Se vendié YV se matriculé en el
propio Vigo, y en 1931, haciendo un viaje de Bilbao a Corufia con cemen-
v to, se le present6 una via de agua el dia 24 de enero y se fue a pique
' frente a la isla Gaviera,

Este es el esquema histérico de Ia actividad maritima de estas dos
casas comerciales de antiguas familias santanderinas. Los barcos de Prie-
to Lavin llevaron chimenea negra con zuncho rojo y sobre él, cruz blanca,
e e AT A L e O 2 DIANCHS

En la pequefia gran familia del cabotaje, hay una firma cuya existen-
cia discurre a partir del final de Ia, segunda guerra mundjal, pero por de-
dicarse casi exclusivamente—ademis de las consignaciones—a esta rama
especial del tréfico, debe ser incluida en esta parte del relato. Su gerente
es D. Ramén Moreno. En los ultimos veinte afios ha dispuesto en propie-
dad o en participacién con gerencia, de hasta seis unidades cuyos nombres
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1961 Naviera Forestal 1948 SNIACE 1958 Pombo R. Robledo
Africana
/‘ L _ / \
1928 F. Aguado 1908 Fernando Pereda 1947 Fernando Pereda

Palacio Aparicio

I

1917 Prieto Lavin 1959 E. Martin 1955 Naviera Sotileza

1965 Naviera Morey 1866 Antindgenes
Menéndez
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