
l. estrategico PUA Acciones P.Estratégi-
co 

Organismo Organismo Horizonte 
temporal 

Prop. Ins-
trumental

PPI FOISO Comentarios 

 1 Promover la vitalidad del Área Central y del Casco His-
tórico a través de su residencialización y la mixtura de 
usos (adecuación normativa e instrumentos económi-
cosde promoción). 

        

 2 • Inducir la articulación del Área Central con el Área 
Multimodal de Retiro-Puerto Nuevo. 

       Debería decir peatonalizacion del área central. 

 3 • Resolver las relaciones del Área Central con el sector 
portuario-industrial de Dársena Sur.•  

       para evitar las intervenciones parciales  

 4 • Impulsar, a través de normativa urbanística y promo-
ción impositiva y crediticia la instalación de actividades 
centrales en el área de extensión sur (Av. Entre Ríos). 

       y una identificación de la problemática de la Plaza 
de Mayo. 

 5 • Promover el mejoramiento de los espacios públicos 
con operaciones de forestación y renovación del mobi-
liario urbano y preservación patrimonial.•  

        

 6 • Promover la integración del Microcentro con Catali-
nas Norte, Casco Histórico y Puerto Madero.•  

        

consolidación del área 
central como centro me-
tropolitano,  

7 • Promover condiciones sustentables de movilidad: 
- Expansión de los medios subterráneos de transporte 
de pasajeros. 
- Reestructuración del transporte automotor público de 
superficie con incorporación de tecnologías que reduz-
can el nivel de emisiones contaminantes. 
- Restricción a la circulación y estacionamiento de los 
automóviles particulares y a la circulación de taxis des-
ocupados en áreas congestionadas. 
- Conformación de áreas peatonales y calles de convi-
vencia con prioridad de medios no motorizados. 

        

nacional, regional  8 • Identificar y proteger edificios y áreas de valor patri-
monial (normativa). 

Mdu y mc MDU M. cultura 
Legisltaura 

Mdio     

e internacional 9 • Promover la renovación de edificios y áreas degrada-
das (instrumentos económicos).•  

        

el fortalecimiento de. 10 Conformar física y funcionalmente una red de centros.         
los centros secundarios  11 Otorgar carácter de centros de escala urbana a Palermo 

y Pompeya (similar a Flores, Caballito y Belgrano• 
        

comunales 12 • Consolidar las centralidades barriales con interven-
ciones en el espacio público y protección del perfil ca-
racterístico. 

       Proponer instrumentos  

y barriales 13 Procurar que las nuevas sedes comunales refuercen las 
centralidades. 

        

 14 • Promover la instalación de equipamientos y el orde-
namiento del tránsito. •  

        

 15 • Proteger e incentivar las identidades barriales (refor-
mulación de normativa urbanística). 

       para intervenir de forma integral en estos espacios, 
aplicación inmediata en el cambio de los pliegos de 
licitación 

 16 • Promover la revitalización de zonas y corredores co-
merciales.  

        

 17 Conformar áreas peatonales y calles de convivencia.         
el impulso a la configu-
ración de nuevas centra-

18 • Conformar una centralidad en el Área Sudoeste de la 
Ciudad. 

        



lidades 
en función de las de-
mandaspresentes y esce-
narios futuros. 

19 • Considerar la conformación de nuevas centralidades 
para usos administrativos frente a la Av. Gral. Paz a 
manera de articulación con la Provincia de Buenos Ai-
res  

        

la integración del siste-
ma de centralidades  

20 • Promover, con los Municipios del G.B.A., la com-
plementariedad entre los centros existentes en las zo-
nas de borde. 

        

de la ciudad con los cen-
tros del gba 

21 • Incremento de la conectividad sobre el Riachuelo y 
desarrollo de proyectos conjuntos (Avellaneda, Lanús, 
Lomas de Zamora). 

        

El fortalecimiento y di-
versificación de. 

22 • Consolidar vinculaciones transversales entre Flores 
con Belgrano, y entre Pompeya, Caballito y Palermo a 
través de sistemas de transporte público de capacidad 
intermedia. 

        

la conectividad transver-
sal 

23 • Conformar sistemas verdes transversales que permi-
tan vincular centralidades barriales. 

        

La utilización intensiva  24 • Analizar la viabilidad física y económico-financiera 
del enlace ferroviario Retiro-Once-Constitución (carga 
y pasajeros).• 

        

del transporte ferroviario 
en los ejes radiales de la 
aglomeración. 

25 • Impulsar gestiones frente al Estado Nacional, los en-
tes reguladores y las empresas concesionarias para: 
• Diferenciar ofertas de servicios para viajes urbanos y 
suburbanos. 
• Promover la relocalización y/o apertura de estaciones 
del FFCC Belgrano Norte. 
• Redefinir la terminal del FFC Belgrano Sur. 
• Promover la electrificación de ramales San Martín y 
Belgrano en la ciudad y el contemplamiento en el sis-
tema metropolitano. 

       Se podría proponer una Intervención puntual e in-
mediata, tanto en las estaciones, centralidades ba-
rriales, espacio publico como a lo largo del trazado 
del FFCC 
Intervención puntal en el espacio publico 
En la promoción de la intermodalidad, en la locali-
zación de nuevos centros de transbordos, articular 
con los diferentes modos y el impacto de la llegada 
de los subtes a centralidades barriales, actuales o 
potenciales, Anticipación por impacto de las nue-
vas estaciones de subtes. 
 
Eliminar la red de transito pesado en los centros 
barriales Aumento de área peatonales en el área 
central, aumento de la peatonalidad. 

La maximización del uso 
del transporte subterrá-
neo y premetro. 

26 Continuar con la ampliación de la red con sentido de 
malla y enlace de los centros de transbordo. 

        

La racionalización del 
transporte público auto-
motor  

27 • Rediseñar las trayectorias en relación a la jerarquiza-
ción vial. 

        

con función de comple-
mentación  

28 • Ampliar la red de carriles exclusivos para ómnibus y 
taxis ocupados. 

        

de los modos guiados. 29 • Analizar la conveniencia que el GCBA implemente 
nuevas líneas de transporte público automotor que op-
timicen el sistema. 

        

La optimización del fun-
cionamiento de taxis,  

30 Regularizar y sistematizar las nuevas formas de trans-
porte. 

        

remises y chárters. 31 • Establecer un sistema de paradas fijas y estaciona-
mientos de espera. 

        

 32 Desalentar su uso en zonas y horarios de congestión.         



 33 • Limitar el estacionamiento vehicular en arterias de 
tránsito intenso y fundamentalmente en aquellas donde 
circula el transporte automotor.•  

        

 34 • Regular la instalación de garages y playas de estacio-
namiento, y prohibirlos en las áreas de congestión. 

        

La racionalización del 
uso de los automóviles 
privados. 

35 • Definir y promover la instalación de playas de esta-
cionamiento disuasorio del transporte privado como 
alimentadoras del sistema ferroviario de superficie y 
subterráneo.  

        

 36 • Alentar el uso compartido de los automóviles priva-
dos. 

        

 37 • Completar el circuito de autopistas (tramos Boca-
Retiro y Salguero-La Pampa) a efectos de otorgar al 
sistema de autopistas la función de red pasante de des-
carga de la red vial. 

        

 38 • Adaptar los accesos y egresos del circuito de autopis-
tas para el transporte de cargas. 

        

 39 • Jerarquizar la red vial, estableciendo las características 
físicas y funcionales de los distintos tipos de arterias. 

        

La conformación de un 
sistema vial. 

40 • Incrementar las ciclovías, bicisendas, carriles y vías 
exclusivas para bicicletas hasta conformar una red que 
abarque toda la ciudad. 

        

 41 • Realizar los estudios y las obras necesarios para dar 
conectividad franca a todos los sectores de la ciudad.•  

        

 42 • Rediseñar las calles secundarias de los barrios para su 
mayor uso peatonal y de bicicletas (ampliación de ve-
redas, parquizaciones,).•  

        

 43 • Adecuar las velocidades de los móviles a las distintas 
situaciones urbanas y proteger las áreas ambientales. 

        

La eliminación de los 
conflictos entre modos. 

44 • Eliminar los pasos a nivel entre la red ferroviaria y la 
red vial principal por sobre elevación o soterramiento 
de las vías o calles y avenidas. 

        

 45 • Promover la instalación de sistemas de transporte de 
capacidad intermedia, especialmente en recorridos 
transversales que aún no justifiquen la instalación de 
subterráneos. 

        

El mejoramiento de la 
conectividad transversal 
entre los distintos secto-
res de la ciudad.  

46 • Incrementar la conectividad transversal sobre el Ria-
chuelo mediante nuevos puentes en acuerdos con los 
partidos de la provincia de Buenos Aires. 

        

 47 Definir la localización de nuevos centros de transbor-
do, sobre la base de las políticas de descentralización y 
centralidades barriales. 

        

La promoción 48 • Mejoramiento de los actuales espacios que operan 
como centros de transbordo con facilidades para los 
modos públicos, semipúblicos y privados (estaciona-
miento de automóviles y motos, y guarderías de bici-
cletas). 

        

de la intermodalidad.  49 • Adoptar las modalidades más adecuadas para la ges-
tión y mantenimiento de los centros de transbordo. 

        

 50 • Propender a la integración tarifaria.         



 
La integración y mejora 
de la capacidad funcio-
nal y calidad ambiental  

51 • Impulsar la participación del GCBA en los proyectos 
de las reparticiones nacionales a los efectos de concer-
tar acuerdos sobre el nodo intermodal de Retiro. 

        

de las estructuras inter-
modales de carácter re-
gional y nacional. 
 

52 • Gestionar la instalación de estaciones periféricas a la 
Estación Terminal de Ómnibus de Retiro. 

        

 53 • Promover la instalación de sistemas de capacidad in-
termedia. 

        

La promoción de me-
dios. 

54 • Facilitar la guarda y estacionamiento de bicicletas y 
promover una circulación segura (normativa). 

        

alternativos de transporte 
menos  

55 • Incrementar las áreas peatonales en el Área Central y 
los barrios con sentido de red. 

        

contaminante y no moto-
rizado 

56 • Desarrollar campañas de concientización.         

La promoción de formas 
energéticas  

57 • Promover tecnologías "híbridas".         

menos contaminantes. 58 • Reemplazo por energías renovables.         
 59 • Adecuar la red de tránsito pesado con especial aten-

ción a los centros generadores de carga. 
        

El ordenamiento 60 • Promover la mejora en el acceso ferroviario de cargas 
al Puerto de Buenos Aires. 

        

del  61 • Redefinir la red de transporte de substancias peligro-
sas. 

        

sistema de cargas. 62 • Evaluar las alternativas de localización de las estacio-
nes de transferencia y ruptura de carga junto a los or-
ganismos nacionales y provinciales pertinentes.  

        

El mejoramiento de la 
capacidad funcional y 
calidad 

63 • Prever los espacios requeridos para las operaciones 
de interfases, talleres y cocheras del sistema de trans-
porte terrestre, y prever los espacios para actividades 
logísticas del sistema portuario. 

        

ambiental de los equi-
pamientos e infraestruc-
turas del sistema de 
transporte. 

64 • Definir los requerimientos urbano-ambientales de los 
requipamientos del transporte. 

        

 65 • Promover la residencialización del Área Central con 
vistas a su revitalización y diversificación funcional 
(normativas y políticas de crédito). 

        

La promoción de la. 66 • Promover la densificación de zonas no consolidadas 
y de baja densidad próximos a servicios de transporte 
público de alta capacidad. 

        

función residencial 67 • Promover la conformación de tejido urbano y ocupa-
ción residencial en los sectores desocupados o con 
usos no consolidados, comprendidos entre Villa Luga-
no y Villa Soldati, y entre Flores Sur y Villa Soldati 
(equipamiento y políticas de crédito). 

        

 68 • Promover una diversidad no compartimentada en 
zonas residenciales. 

        

El mantenimiento de la 
diversidad funcional y de 

69 • Promover tipologías edilicias que no den lugar a si-
tuaciones de segregación social ni a disrupciones mor-

        



fisonomías del hábitat 
residencial. 

fológicas. 

 70 • Preservar los sectores urbanos de baja y media densi-
dad poblacional que manifiestan características singula-
res de valor y buen grado de consolidación. 

        

 71 • Promover actividades que fortalezcan a las identida-
des barriales. 

        

 72 • Desarrollar planes de mitigación en los casos de ins-
talaciones de riesgos (Mapas de Riesgo). 

        

El otorgamiento de nive-
les de calidad ambiental 
a todos los sectores resi-
denciales.28 

73 • Completar la ejecución del Plan de Ordenamiento 
Hidráulico (medidas estructurales y no estructurales). 

        

 74 • Proponer e implementar acciones de mitigación de la 
contaminación atmosférica. 

        

 75 • Promover la resolución de las situaciones de carencia 
de infraestructura sanitaria (en especial la construcción 
del colector cloacal paralelo al Riachuelo). 

        

 76 • Desarrollar campañas de difusión y adopción de sis-
temas de reducción del consumo superfluo de insumos 
críticos (agua, energía eléctrica, gas, combustibles). 

        

 77 • Transformar o erradicar usos incompatibles con la 
actividad residencial. 

        

 78 • Erradicar basurales y cementerios de automóviles, en 
particular en el área sur. 

        

 79 • Recualificar sectores urbanos degradados por incom-
patibilidad de usos.  

        

 80 • Facilitar la resolución habitacional de los sectores so-
cioeconómicos con dificultades de acceso al mercado 
inmobiliario. 

        

La promoción de políti-
cas de vivienda asequi-
ble. 

81 • Implementar e intensificar las acciones de mejora-
miento de las situaciones habitacionales críticas que 
puedan ser resultas sin traslado. (Urbanización de vi-
llas; regulación de intrusiones; mejoras en inquilinatos, 
hoteles y pensiones; resolución de conjuntos habita-
cionales). 

        

para la población en si-
tuación de déficit habi-
tacional 

82 • Implementar soluciones de las restantes situaciones 
habitacionales (ocupación del espacio público; casas y 
edificios tomados) asignando a dicho fin el uso de in-
muebles fiscales (predios resultantes de las expropia-
ciones, autopistas, etc.). 

        

La conformación de un 
sistema de parques de 
escala metropolitana. 

83 • Articular física y funcionalmente los grandes espacios 
de la ciudad ya conformados: Parque Tres de Febrero, 
Parques de Costanera Sur y Parque Almirante Brown. 

        

 84 • Promover su rediseño y utilización en relación a la in-
tegridad y diversidad de las demandas sociales. 

        

 85 • Promover la parquización, forestación, iluminación y 
equipamiento de los parques con criterio de uso múlti-
ple, fácil mantenimiento y valorización de elementos 
patrimoniales. 

        

El mejoramiento funcio- 86 • Promover la incorporación de nuevos parques urba-         



nal  nos dentro de los usos que se definan a partir de la re-
funcionalización del ex-Mercado de Hacienda y otras 
tierras fiscales desafectadas. 

y ambiental de los par-
ques, plazas y  

87 • Promover la creación de nuevas plazas, plazoletas y 
patios de juego en relación a la densidad poblacional 
(reconversión de predios fiscales; compra, expropia-
ción, canje o convenio de uso de predios privados; uti-
lización de áreas residuales). 

        

paseos existentes 
y ampliación  

88 • Promover el uso público de los espacios libres y ajar-
dinados disponibles de los edificios pertenecientes al 
GCBA, y establecer acuerdos con otros organismos 
públicos con igual sentido. 

        

ampliación de la oferta a 
escala urbana y barrial. 

89 • Alentar la habilitación de terrenos privados baldíos o 
en desuso como áreas de recreación pública (estímulos 
impositivos) 

        

 90 • Impulsar nuevas formas de administración y gestión 
(públicas, privadas, mixtas, asociadas) de los grandes 
espacios públicos. 

        

Maximizar la accesibili-
dad  

91 • Garantizar la accesibilidad peatonal, por bicicleta y 
por transporte público a los frentes costeros. 

        

y la posibilidad de uso 
recreativo  

92 • Asegurar la reforestación con especies autóctonas 
adecuadas a los distintos ámbitos (bordes costeros, zo-
nas anegables, corredores viales). 

        

de las riberas y los cursos 
de agua  

93 • Maximizar su aprovechamiento y riqueza paisajística, 
incorporando equipamientos. 

        

que rodean a la ciudad. 94 • Otorgar destino preferencial para uso público a los 
predios de dominio estatal que se desafecten en las ri-
beras. 

        

 95 CON RESPECTO AL RIACHUELO 
• Promover la concreción de su saneamiento y de un 
mayor número de cruces. 

        

 96 • Promover la construcción de los colectores costeros 
previstos en el Plan Hidráulico. 

        

 97 CON RESPECTO AL RÍO DE LA PLATA 
• Resolver el acceso franco de la población a la ribera, 
mejorando la conectividad transversal. 

        

 98 • Promover la conectividad de los nuevos parques de 
Puerto Madero y Reserva Ecológica con el resto de la 
ciudad. 

        

 99 • Condicionar el desarrollo de los predios privados 
costeros, a la cesión de espacios significativos que ase-
guren la continuidad espacial y multiplicidad de usos 
públicos (Clubes, Tandanor, ex Ciudad Deportiva). 

        

 100 • Preservar e impulsar para uso público los tramos cos-
teros que aún conserven características naturales. 

        

 101 • Preservar el perfil y/o silueta costera de los rellenos 
existentes (Reserva Ecológica, ex Ciudad Deportiva). 

        

 102 PRESERVAR Y AMPLIAR EL CORREDOR NOR-
TE 
• Incorporar las tierras fiscales que, siendo desafectadas 
de otros usos, sean destinadas a espacios públicos. 

        



 
 103 CONFORMAR EL CORREDOR OESTE 

• Destinar preferencialmente para uso público, los es-
pacios que resulten del soterramiento del ferrocarril. 
• Proponer para uso público superficies preferenciales 
de las playas ferroviarias de Liniers y Caballito 

        

La conformación  104 CONFORMAR EL CORREDOR SUR 
• Preservar y forestar los espacios públicos existentes 
aledaños al eje de las Av. Roca-Bergalli-Amancio Al-
corta. 

        

de sistemas verdes  105 • Incorporar espacios públicos en las playas ferroviarias 
de Est. Buenos Aires, Sola y Sáenz. 

        

que atraviesen la ciudad. 106 • Conformar nuevos espacios y equipamientos públi-
cos en caso de desafectación de predios fiscales. 

        

 107 • Otorgar máxima vinculación con los espacios coste-
ros del Riachuelo. 

        

Especial valor patrimo-
nial 

108 ARTICULAR LOS CORREDORES NORTE Y SUR 
Por el Área Central 
• Reforzar la forestación de Av. 9 de Julio entre Retiro 
y Constitución. 

        

 109 • Dar continuidad de espacios verdes desde Retiro por 
Av. Paseo Colón-Leandro N. Alem-M. García y por 
Costanera Sur-Pedro de Mendoza-27 de Febrero. 

        

 110 • Forestación intensiva de Av. Gral. Paz para comple-
mentar los espacios verdes aledaños (ex AU3, Parque 
Sarmiento, parques en el Gran Buenos Aires). 

        

 111 CREAR OTROS SISTEMAS VERDES EN EL RE-
STO DE LA CIUDAD 
• Articular los espacios de Agronomía, La Isla de La 
Paternal (Parque Warnes), Parque Los Andes y los 
usos públicos que se definan en la desafectación de las 
actuales playas ferroviarias de La Paternal y Federico 
Lacroze con forestación intensiva de la Av. Warnes y 
Jorge Newbery. 

        

 112 • Dar continuidad y tratamiento a los espacios verdes y 
públicos que va enhebrando la Av. Juan B. Justo-
Bullrich. 

        

 113 • Vincular el Parque Sarmiento, Parque Saavedra, las 
Av. García del Río y Comodoro Rivadavia y los Par-
ques del borde costero. 

        

 114 • Incrementar las vías y áreas peatonales en el Área 
Central. 

        

La ampliación de las 
áreas peatonales. 

115 • Incrementar el ancho de veredas en relación al orde-
namiento del transporte automotor en el Área Central. 

        

 116 • Rediseñar las vías públicas barriales con parquización, 
conformación de ciclovías y recorridos peatonales. 

        

 117 • Favorecer el uso de las calles internas sin tránsito pa-
sante, destinándolas a actividades recreativas. 

        

 118 • Promover el uso de materiales, tratamiento de suelos 
y vegetación, que aumenten la absorción de las aguas 
de lluvia. 

        



La defensa, regulación y 119 • Parquizar y forestar las avenidas de intenso tránsito 
vehicular. 

        

control de niveles de  120 • Garantizar la presencia de pulmones verdes dentro de 
la trama más densa y alejada de la costa, así como la re-
forestación de los espacios públicos de distintas esca-
las. 

        

 121 • Resguardar las corrientes de aire provenientes de la 
costa regulando la masa edilicia (normativa urbanísti-
ca). 

        

calidad ambiental y pai-
sajística  

122 • Regular, ampliar y renovar la oferta del mobiliario ur-
bano con criterios de diversidad, utilidad y seguridad, 
incluyendo la provisión de baños públicos. 

        

 123 • Incorporar la regulación de los espacios públicos aé-
reos y subterráneos. 

        

del espacio público 124 • Regular y controlar la oferta publicitaria y demás ele-
mentos que afecten la calidad visual del espacio públi-
co en relación al carácter patrimonial del paisaje urba-
no. 

        

 125 • Articular las intervenciones en el espacio público con 
el Mapa de Riesgo ambiental de la ciudad. 

        

 126 • Desarrollar un trabajo de concientización de la po-
blación acerca de la importancia del incremento de la 
vegetación en los espacios privados, y el cuidado y res-
peto en los espacios públicos. 

        

 127 • Promover la identidad de los distintos sectores de la 
ciudad con intervenciones adecuadas según sus carac-
terísticas. 

        

Instituir la protección  128 • Optimizar los programas en marcha y desarrollar 
nuevos en zonas de calidad ambiental, potenciando ac-
tividades específicas como uso residencial, recreación y 
turismo (créditos y financiamiento). 

        

de los sectores de espa-
cio  

129 • Reglamentar zonas protegidas desde los usos, el teji-
do, los edificios y espacios de calidad ambiental. 

        

 130 • Articular con el entorno los bordes de las zonas de 
calidad patrimonial. 

        

público de especial  131 • Reglamentar y consolidar la preservación patrimonial 
en las Áreas de Protección Histórica instituidas. 

        

valor patrimonial. 132 • Definir la conveniencia de nuevas zonas a resguardar.         
 133 • Asegurar servicios aeroportuarios (Aeroparque urba-

no y Aeropuerto de Ezeiza). 
        

La promoción de la Ciu-
dad como Centro de Ne-
gocios 

134 • Facilitar el desarrollo de actividades administrativas 
en áreas con alto nivel de accesibilidad (normativa y 
créditos). 

        

 135 • Promover la creación de un Centro de Exposiciones 
Metropolitano de escala y nivel internacional, preferen-
temente, en la Zona Sur. 

        

 136 • Asegurar los servicios sanitarios, educativos, turísti-
cos y de abastecimiento que consoliden la competitivi-
dad de la ciudad. 

        

 137 • Generar mejores condiciones para el incremento de 
las actividades centrales de distinta jerarquía (normativa 

        



e intervenciones en el espacio público). 
La generación de condi-
ciones  

138 • Prever el necesario equipamiento que consolide los 
centros comunales y barriales, minimizando desplaza-
mientos y promoviendo el desarrollo local, dirigido a la 
creación de empleos. 

        

que faciliten el desarrollo 139 • Promover la localización de actividades no residen-
ciales de bajo impacto ambiental en los terrenos a ur-
banizar a fin de constituir polos dinamizadores de las 
áreas circundantes. 

        

de actividades adminis-
trativas, 

140 • Prever espacios potenciales para la localización de 
nuevas actividades en los grandes predios a refunciona-
lizar (playas ferroviarias, ex Mercado de Hacienda). 

        

comerciales y de servi-
cios. 

141 • Impulsar que los grandes equipamientos (salud, edu-
cación, administración, abastecimiento) se localicen 
cercanos a las vías primarias y secundarias. 

        

 142 • Localizar en la zona sur grandes equipamientos que 
colaboren con el reequilibrio urbano. 

        

 143 • Promover el desarrollo de áreas comerciales a cielo 
abierto. 

        

La promoción y el desa-
rrollo 

144 • Promover la creación de Polos Tecnológicos de in-
vestigación, transferencia y desarrollo industrial, y de 
Núcleos de Asistencia Productiva (políticas de fomen-
to industrial). 

        

industrial de avanzada. 145 • Fomentar la radicación de empresas de nueva genera-
ción con especial impulso en áreas industriales obsole-
tas. 

        

 146 • Permitir la localización de las industrias que no están 
expresamente prohibidas, con sujeción a las normati-
vas vigentes. 

        

La compatibilización  
 

147 • Rever y actualizar la clasificación de procesos produc-
tivos por grado de molestias en función de las nuevas 
tecnologías. 

        

ambiental de las activi-
dades  

148 • Facilitar la operatividad competitiva de las industrias 
(normativa, políticas de crédito y mejoramiento del sis-
tema del transporte de carga) 

        

industriales  149 • Promover la localización sobre la red de tránsito pe-
sado, de los establecimientos que impliquen fuertes 
impactos en el medio por sus movimientos de carga. 

        

y las áreas residenciales. 150 • Revisar la normativa para permitir la localización in-
dustrial ambientalmente compatible con los sectores 
residenciales. 

        

 151 • Preservar los distritos mixtos en N. Pompeya, V. Sol-
dati, Paternal y Mataderos para las actividades que no 
requieran acceso de transporte pesado. 

        

 152 • Promover la utilización de tecnologías limpias.         
 153 • Impulsar la modernización tecnológica y logística 

(políticas de desarrollo industrial y empleo, con apoyo 
técnico y crediticio). 

        

La consolidación y cre-
cimiento de las pequeñas 
y medianas industrias 

154 • Adaptar los edificios industriales y/o depósitos des-
ocupados para la localización conjunta de empresas 
por sistema de venta o alquiler (hoteles y/o incubado-

        



ras industriales). 
  155 • Apoyar el desarrollo de las industrias culturales.         
 156 • Redefinir una red de tránsito metropolitano y urbano 

de cargas que minimice el impacto sobre el medio. 
        

Optimizar el transporte 
de cargas. 

157 • Incrementar la utilización del modo ferroviario de 
cargas. 

        

 158 • Establecer la circulación exclusiva del transporte de 
carga y el acceso vial directo por el circuito de autopis-
tas a partir de su completamiento y adecuación. 

        

 159 • Regular las actividades de carga y descarga dentro de 
la ciudad diferenciadas para alimentos y medicamentos.

        

 160 • Puesta en valor y desarrollo de circuitos turísticos con 
relación a los valores patrimoniales y culturales de la 
Ciudad. 

        

La promoción y el desa-
rrollo del turismo. 

161 • Promover el desarrollo de la hotelería, gastronomía y 
demás servicios que conforman la infraestructura de 
turismo. 

        

 162 • Elaborar estrategias de promoción de los atractivos 
que se localizan fuera de los circuitos tradicionales. 

        

 


