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Die Entscheidung der Konkurrenz fiir Entwlirfe zum Hause des deutschen Reichstages.

5l ach einer Berathung von nur 8 Tagen, am 24. Juni
J d. J. haben die Preisrichter in dieser gréfsten und
| wichtigsten Preisbewerbung, welche die deutsche
Architektenwelt bisher bewegt hat, bereits ihren Spruch
gefdllt. s ist begreiflich, mit welcher Spannung dem-
selben entgegen gesehen wurde. Galt es dies Mal doch in der
That einen Wettkampf der ,Besten“, dessen Ausgang um so un-
gewisser erscheinen musste, als den meisten Konkurrenten im
Taufe ihrer Arbeit die ungewdhnlichen Schwierigkeiten, welche
das Programm einer Losung der Aufgabe cntgegen stellte, klar
geworden waren. . )

Der Ausgang der Konkurrenz hat in der That gezeigt, dass
diese Schwierigkeiten zum Theil uniiberwindlich waren. Denn es
verlautet, dass unter simmtlichen Entwi_irfen kein einziger sich
befindet, der nach dem Urtheile der Preisrichter der Ausfithrung
zu Grunde gelegt werden konnte. Ein Ausgang, der Denjenigen
nicht allzu sehr {iberraschen kann, der aus dem Programm ersah,
dass fur die Majoritit der Preisrichter, die Delegirten des Bundes-
raths und Reichstages, im wesentlichen die Einrichtungen des
gegenwirtigen provisorischen Reichstags - Gebiudes, als normal
gelten — Einrichtungen, die sich bei einem Monumentalbau und
zumal aof dem gewihlten, durch seine eigenthimliche Lage
schwierigen Bauplatze, in einer kiinstlerisch befriedigender Weise
kaum l6sen lassen.

Die beiden ersten Preise von je 15000 .Z sind den Archi-
tekten Paul Wallot in Frankfurt a. M. und Prof. Friedrich
Thiersch in Miinchen zugesprochen worden.

Die drei zweiten Preise von je 10000 ./ haben die Archi-
tekten Kayser & von Grofzheim, Cremer und Wolffen-
gtein, Heinrich Seeling, sammtlich in Berlin erhalten.

Die fiinf dritten Preise von je 8000 .4/ wurden den Architelten
Giese & Weidner in Dresden, Hubert Stier in Hannover,
Ludwig Schupmann, Busse u. Schwechten, Ende &
Béckmann in Berlin verlichen.

Ob und welche Entwiirfe nach der im Programm vorgesehenen
Bestimmung iiberdies fiilr Rechnung des Deutschen Reichs ange-
kauft werden sollen und damit die Auszeichnung eines vierten
Preises erlangen, war bei Abfassung dieser Zeilen noch nicht
bekannt.

Es ist dieses Ergebniss der Konkurrenz gleich
bedeutend mit einem Siege der jiingeren Architekten-
Generation Deutschlands, die sich im wesentlichen an und
in der glinzenden Bauthitigkeit seit den letszten 11 Jahren ent-
wickelt hat. Nur Giese & Weidner, Ende & Béckmann, sowie
etwa, noch Hubert Stier gehdren einer etwas alteren Periode an.
Einige andere haben sich durch ihre Bauten allerdings schon
einen bedeutenden Ruf erworben: alle ohne Ausnahme aber sind
in den Kreisen ihrer Fachgenossen lingst als treffliche Kiinstler
bekannt und ihr Erfolg wird sicher auch von denen, die sie iber-
wunden haben, freudig begriifst werden. —

Mittheilungen tber die Entwiirfe selbst zu geben, sind wir
leider noch nicht in der Lage, doch hoffen wir unsern Bericht
nicht allzu lange verschieben zu missen.

Die éffentliche Ausstellung der Entwiirfe findet vom 28. Juni bis
zum 31. Juli (an den Wochentagen von 10 Uhr Morgens bis 7 Uhr
Nachmittags und an Sonutagen von 11 Uhr Morgens bis 3 Uhr
Nachmittags) statt. — Wir erhalten dazu die Nachricht, dass das
Reichsamt des Innern etwaigen Antrégen auf Beifiigung
der Namen der Verfasser zu den ausgestellten Projekten
Folge geben durfte.

Kettenschiffahrt auf der Spree und der Havel,

Am 12, Juni ist in der Betriebs-Eroffnung der kombinirten
Ketten- und Schleppschiffahrt auf Spree und Havel ein fir das
Verkehrswesen Berlins bedeutungsreiches Unternehmen ins Leben
getreten. Die auswirts wenig geachteten Gewdisser Berlins ver-
mitteln einen Giiterverkehr, der in seiner Quantitdt derjenigen der
simmtlichen Eisenbahnen Berlins gleich kommt, vielleicht sogar
iibertrifft — eine Thatsache, welche die Bedeutung eines Unter-
nehmens wie des vorliegenden, das darauf abzielt, den gew&hn-
iichen Schiffsverkehr sehr wesentlich zu vervollkommnen, aufs
treffendste illustrirt.

Fir die Zwecke des neuen, in den Formen einer Gesellschaft
zu Stande gekommenen Unternehmens ist auf der Strecke von
der Krouprinzen-Briicke in Berlin bis Spandau die Spree und von
da bis zum Pichelsdorfer Gemiinde die Havel mit Kette belegt,
deren Gesammtlinge 22 km betrigt. Vom Pichelsdorfer Gemiinde
ab bis zur Elbe soll der Betrieb mittels Schieppdampfer
erfolgen.

Die Gesellschaft besitzt vorlaufig 8 Kettentauer und 4 Schlepp-
dampfer, Unter ersteren befinden sich zwei grélsere, den Dienst
auf der Strecke Berlin —Spandau versehende Tauer und ein
kleinerer, der fir den Dienst auf der unteren Endstrecke be-
stimmt ist, welche drei sehr niedrig liegende Strombriicken enthalt.
Die Abmessungen der grolseren Tauer sind: Lénge 34 m, Breite
B m Tiefgang 0,66 »; der kleinere Tauer hat nur 23 m Linge,
43 m Breite, dagegen den Tiefgang von, 1,0.™. Die grofseren
Tauer haben Maschinen von 75 indiz. Pferdekr. (50 effekt), der
Kleinere ist mit einer Maschine von 70 indiz. Pferdekr. ausgestattet.
Die Maschinen sind gekuppelte Hochdruck-Maschinen, welche ihre
Bewegung mittels einfachen Vorgeleges auf die 4-rilligen Ketten-
trommein von 1,12 ™ Durchmesser iibertragen; ihre Zugkraft
betrigt im Maximum 2000 ks, welche zum Aufschleppen eines aus
8 Kabnen mit je 2500 2 Ladung zusammen gesetzten Zuges aus-
reichen wiirde. Man wird indessen mit Riicksicht auf die theil-
weise scharfen Stromkritmmungen und den lebhaften Schiffsverkehr
gewdhnlicher Art, die Schleppziige vorlinfig auf 6 Kihne be-
schrianken. Die Zeit zur Zuriicklegung der ganzen Strecke
Gemiinde — Berlin wird zu 2, bis 8 Stunden angenommen und
der Tarif setzt fir ein Fahrzeug von 100t Ladung bergwirts
eine Gebiihr von 17,8, thalwiirts von 13,4 .Z fest.

Von der Kette werden folgende Einzelnheiten Interesse
bieten: Dieselbe hat die Stirke von 23 mm und wiegt pro = Lange
9 k8, Dieselbe ist aus einzelnen Stiicken von je 1000 m Lénge
zusammen  gesetzt, . welche durch Kettenschlosser an einander

Mittheilungen

Verein fiir Eisenbahnkunde. Sitzung vom 9. Mai 1882.
Hr. Eisenb.-Bauinsp. Claus referirt iiber den von der Direktion
der Oberitalienischen Eisenbahnen dem Verein tibersendeten:
Bericht der italienischen Eisenbahn-Untersuchungs-
Kommission.
Die Gesammtlinge der italienischen Eisenbahnen betrug am
81.2Dezember 1879 8718 km; dieselben bestanden aus den Ober-

gereiht sind. Das obere Xnde der Kette ist zur Befestigung
einfach um einen der Strompfeiler der Kroumprinzen- Briicke ge-
schlungen worden; das untere Ende ist unbefestigt gelassen. Das
Versenken der Kette erfolgte in der kurzen Zeit von 11/, Tagen
von Gemiinde an aufwirts in der Weise, dass das Auslaufen
derselben aus dem von einem Dampfer geschleppten Lagerkahn
durch Bremskniippel regulirt ward. Das eigentliche Verlegen
gelsghah demniichst durch die Befahrung mit den Kettendampfern
selbst. —

Fiir den Betrieb der Schleppschiffahrt von Pichelsdorfer
Gemiinde bis zur Elbe sind vorliufig 4 Dampfer, Doppelschrauben-
Schiffe von 140 indiz. Pfdkr. Maschinenstirke vorhanden; diese
Schiffe haben 25m Linge bei 4,5 Breite und bei kompleter
Ausriistung einen Tiefgang von 1 m. Die Maschinen sind nach
dem Cumpound-Systeme gebaut und arbeiten mit einem Ueberdruck
von 61!/, Atmosphéren; die Durchmesser der beiden Zylinder sind
bezw. 380 und 200™, der Kolbenhub ist 230 mm; die Fahrge-
schwindigkeit ist etwa gleich mit derjenigen der Ketten-Dampfer
angenommen worden. —

Aulser den beschriebenen dem Schiffahrtsbetriebe im speziellen
dienenden Einrichtungen und Betriebs-Materialien verfigt das
Unternehmen tiber 6 Dampfkrahne von je 100 2 Tragfihigkeit,
die am Humboldthafen, am Nordhafen und am Hafen am Schéne-
berger Ufer aufgestellt sind; diese Krdhne sind von der bisherigen
,Berliner Krahngesellschaft H. Bachstein & Co.“ an die neue
Gesellschaft, welche englischen Ursprungs ist, iibergegangen.
Dieselbe plant Erweiterungen des Unternehmens, sowie sich Ver-
anlassung oder passende Gelegenheit bietet; in sichere Aussicht
ist schon jetzt die Anlage einer Schiffswerft etc. an der Havel
bei Pichelsberge genommen worden.

An der Spitze der Gesellschaft steht der in der Eisenbahn-
welt wohl bekannte, frihere Regierungs - Kommissar fiir die
englischen Eisenbahnen Sir Henry W. Tyler, ein Techniker von
sehr bedeutendem Unternehmungsgeist, da Hr. Tyler in einem
gelegentlich der Eroffnungsfeier am 16. d. M. ausgebrachten
Toaste sich riihmen konnte, mit Unternehmungen technischer Art
in allen 5 Erdtheilen verkniipft zu sein.

Mit der kurzen Erwihnung, dass die Festlichkeit am 16. d. M.
unter Betheiligung der betr. Behérden, einer grofsen Anzahl
technischer und kommerzieller Personlichkeiten am 16. d. M. in
ansprechender Weise verlaufen ist und mit einem Wunsche fiir
das gute Gedeihen des Unternehmens, schliefsen wir den vor-
liegenden kleinen Bericht. — B, —

aus Vereinen.

italienischen, den Romischen, den Siidbahnen, den Calabrisch-Sizi-
lischen, den Sardinischen und den verschiedenen kleineren Bahnen.
Diese verschiedenen Netze gehorten theils dem Staate und wurden
von diesem oder von Privat-Gesellschaften betrieben, darunter theil-
weise von Gesellschaften, welche staatlich subventionirt wurden.
Nachdem bereits im Jahre 1874 der italienischen Deputirten~

kammer von der Regierung ein Gesetzentwurf wegen Ankaufs der
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